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Prawidlowe techniki
smarowania lozysk pomp

Producenci, projektanci i uzytkownicy konicowi wiedzg, ze niemal

50 proc. uszkodzen tozysk jest wynikiem niewtasciwego smarowania

— odnosnie ilosci lub wtasciwosci sSrodka smarnego. Znaczna czes¢

tych uszkodzen wynika z nieprawidtowych praktyk zwigzanych

z czestotliwosciag dosmarowywania. Stworzenie odpowiedniego

programu dosmarowywania nie jest trudne, ale wdrazanie go

1 stosowanile bywa czesto zaniedbywane przez personel.

Zapewnienie prawidtowego smarowania tozysk

pomp w wielu przypadkach moze by¢ trudne
do osiggnigcia. Uktad smarowania tozysk jest czesto
niewtasciwie zaprojektowany. W przypadku uktadu
olejowego poziom oleju zazwyczaj sprawdza sig,
wykorzystujac wziernik. Odczyt poziomu oleju jest
doktadny jedynie wowczas, gdy pompa jest wyta-
czona i odpowiednio wypoziomowana. Prawidtowy
poziom oleju nie powinien przekraczaé potowy
dolnego najnizszego wateczka. Zbyt duza ilos¢ oleju
moze prowadzi¢ do generowania ogromnych ilosci
ciepta, a w konsekwencji do zerwania filmu olejowe-
go. Ponadto, jesli olej jest zanieczyszczony, a szkto
wziernika przebarwione, odczyt poziomu moze by¢
utrudniony.

Smarowane tozysk smarem statym tez moze
stwarzac problemy. Podobnie jak w przypadku oleju,
tozyska mozna przepetni¢ smarem. W typowych
zastosowaniach wezty tozyskowe pomp powinny by¢
wypelnione od 30 do 50 procent wolnej przestrzeni
w wezle. W tym przypadku zbyt duza ilos¢ smaru
réwniez prowadzi do wytwarzania duzych iloéci ciepta
i ostatecznie do uszkodzenia tozyska.

Smarownice jednopunktowe okresowo dozuja smar lub

olej do tozysk, tancuchéw i innych elementéw instalacji
przemystowych

Automatyczne systemy smarowania pozwalajg
wyeliminowaé takie ryzyko zwigzane gtownie ze
smarowaniem recznym. Dostepne sg opcje od sma-
rownic jednopunktowych po wyrafinowane uktady
centralnego smarowania. Zalety takich rozwigzan to
niskie koszty, tatwos¢ montazu i precyzyjne dozowa-
nie smaru do kazdego punktu smarowania.

Uktady centralnego smarowania moga dopro-
wadzac smar dla catych instalacji. Jeden system
moze obstugiwac catg instalacje, o ile we wszystkich
punktach smarowania mozna stosowac ten sam
rodzaj smaru. Zazwyczaj wymagana jest jednak ich
okresowa konserwacja w celu eliminowania proble-
mow powodowanych przez wode i zanieczyszczenia.

Smarownice jednopunktowe eliminujg koniecznosé
smarowania recznego i zapobiegaja przedwczesnym
uszkodzeniom. Smarownice gazowe lub z napedem
elektromechanicznym okresowo doprowadzajg smar
lub olej do tozysk, fancuchéw i innych elementow.
Smarownice wielopunktowe podajg smar do wielu
punktéw smarowania.

Mniejsze smarownice wielopunktowe z napedem
elektromechanicznym mogg doprowadzac smar je-
dynie do ograniczonej liczby punktéw smarowania,
ale mayjg kilka zalet w poréwnaniu z rozbudowa-
nymi uktadami centralnymi. Zasobnik smarownicy
wielopunktowej zawsze dostarcza czysty smar,
wymagana minimalnej konserwacji i jest oddziel-
nym systemem. Usterka systemu nie powoduje
wylaczenia calej instalacji. Wielopunktowe uktady
smarowania s réwniez niewielkich gabarytow
i bardzo praktyczne, gdy konieczne jest stosowanie
réznych smaréw.

W zaleznosci od produktu i zastosowania
i wielko$ci zasobnikéw, uktady smarowania moga
pracowac od kilku dni do wielu miesiecy. Niektére



produkty sg przeznaczone do jednorazowego uzyt-
ku, a inne mozna ponownie napetniaé.

Jesli niezbedne jest zastosowanie uktadu centralnego
smarowania, wazna jest znajomo$¢ dostepnych typow
iich wtasnosci. Najpowszechniej stosowanym typem
uktadu centralnego smarowania jest smarowanie ole-
jowe obiegowe (np. Groeneveld lub Interlube). W tym
uktadzie olej ze zbiornika jest pompowany do réznych
punktéw smarowania. Jedno urzadzenie moze obstu-
giwac wiele tozysk. Z czasem w uktadzie mogg jednak
nagromadzi¢ sie zanieczyszczenia i wilgo¢, co wymaga
jego okresowego czyszczenia. Zaledwie 0,04 procent
wody w smarze moze zmniejszyc¢ trwatos¢ tozyska
0 50 procent. W uktadach tych stosowane sg réwniez
filtry, ktére wymagajg regularnego czyszczenia.
Smarowanie mgtg olejowa to inny typ centralnego
smarowania, popularny w przypadku tozysk pomp.
W uktadach tych okreslona ilos¢ oleju jest w regular-
nych odstepach czasu podawana do tozyska w postaci
mgly olejowej. Uktady te zapewniaja dobre warunki
smarowania, jednakze wymagaja systematycznej
konserwacji w celu utrzymania droznosci i czysto-
Sci dysz rozpylajacych. Wadg ich sa wysokie koszty
instalacji.

Lozyska pomp moga by¢ smarowane recznie, z wy-
korzystaniem uktadu centralnego smarowania lub za
pomoca mniejszych smarownic jedno- lub wielopunk-
towych. Harmonogram smarowania recznego moze
by¢ wiasciwy, ale jest on czesto zaniedbywany. Uktady
centralnego smarowania moga rozwigzac ten problem
dzieki automatyzacji, ale sa kosztowne i wymagaja
konserwacji z uwagi na zanieczyszczenia. Smarow-
nice wielopunktowe obstuguja jedynie ograniczong
liczbe punktéw smarowania, ale sg tafisze, niewielkie
i niemal bezobstugowe. Sg réwniez praktyczne, gdy
niezbednych jest zastosowanie wielu rodzajéw sma-
réw lub awaria uktadu centralnego smarowania grozi
wylaczeniem instalacji.

Smarowanie odprowadza ciepto, zmniejsza tarcie
izuzycie, moze usuwac zanieczyszczenia i chroni
powierzchnie tozysk przed korozjg. W celu uzyskania
maksymalnych osiggéw nalezy starannie dobieraé
$rodki smarne i metody smarowania (np. w firmie
Groeneveld lub Interlube).

Podobnie jak oleje, smary majg ograniczenia do-
tyczace predkosci, temperatury i obcigzen roboczych.
Kazde zastosowanie moze wymagac innych cech
lub sktadu smaru w celu uzyskania maksymalnej
ochrony. To, co dziata w jednym zastosowaniu, moze
nie sprawdzi¢ sie w innym. Wybor wtasciwego smaru
wymaga dobrej znajomosci typu tozysk, Srodowiska,
wymagan zwigzanych z zastosowaniem i dostepnych
typow smardw.

Dla przyktadu w walcowniach potrzeb-
ny jest smar do zastosowania w tozyskach
klatek walcowniczych. W takich warun-
kach konieczny jest produkt o najlepszej
odpornosci na dziatanie wody i korozje.
Smary syntetyczne o dtugiej zywotnosci
nie s3 dobrym wyborem, poniewaz uszko-
dzenia fozysk w tym zastosowaniu sg
najczesciej powodowane przez korozje.

RézZne typy tozysk moga réwniez
wymagac zastosowania réznych zagesz-
czaczy. Na przyktad tozyska kulkowe pra-
cujgce przy umiarkowanych predkosciach
i obcigzeniu wymagaja innego Srodka
smarnego niz pracujace w tych samych
warunkach tozyska stozkowe. Lozysko kul-
kowe, ze wzgledu na jego punktowy styk
pomiedzy elementem tocznym a bieznia,
wymaga smaru o minimalnym oporze
toczenia, aby zapobiegac efektowi poslizgu.

Wybor wiasciwego smaru wymaga znajomosci do-
stepnych mozliwosci. Wiekszo$¢ dostepnych na rynku
smaréw to smary do ogdlnego zastosowania. Smary
te s zazwyczaj wytwarzane na bazie mydta litowego,
wapniowego czy glinu i zawieraja typowe dodatki
uszlachetniajgce. Stosowanie smaréw na bazie mydet
prostych jest zwykle ograniczone do niewielkich
zakresoéw temperatur. Smary specjalne sg drozsze,
ale posiadajg znacznie lepsze wiasnosci, takie jak
odpornos$¢ na zanieczyszczenia, obecno$¢ wody lub
podwyzszone temperatury pracy. Smary te zazwyczaj
zawieraja zageszczacz taki jak sulfonian wapnia, poli-
mocznik lub kompleks litowy, glinowy lub wapniowy.
Nierzadko zawierajg one wysokiej klasy dodatki i oleje
syntetyczne, tworzace smary syntetyczne.

Specjalne rozwigzania uktadéw smarowania,
dobrane i dopasowane do konkretnego zastosowania,
zapewniajg wladciwg prace tozysk i innych elementéw
w réznych srodowiskach przemystowych. Dodatki
wysokotemperaturowe, zapobiegajgce zuzyciu, czy tez
zapewniajace doskonalg ochrone w wymagajacych
warunkach, wydtuzajg czas eksploatacji fozysk, zwiek-
szaja wydajnos¢ i skrocaja przestoje.

Istnieje wiele typow ukladdéw centralnego smarowania.

Najczesciej spotykanym jest uktad smarowania obiego-
wego olejem, np. firmy Interlube.

Pompa smaru Interlube AC2 to wie-
lopunktowy uktad smarowania, ktory
moze dostarczaé smar do maksymal-
nie 36 punktéw smarowania
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